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Hva saken gjelder

Saken gjelder endelig vedtak av detaljregulering for E8 pa vestsiden av Ramfjorden.

Saksutredning

Sammendrag

Mal for planen e Tiltaket skal gi bedre fremkommelighet, kortere og sikrere
innfartsveg til Tromse.

e Ny E8 skal fore til forbedret trafikksikkerhet og bomilje pé
avlastet veg (dagens ES).

e Ny E8 skal bidra til & redusere utslipp, risiko og sérbarhet som
folge av klimaendringer.

Hovedinnhold Ny E8 fra Serbotn til Laukslett er til sammen 9,7 km lang. Dette er 2,6
kilometer kortere enn dagens E8. Vegen anlegges med 10 m bredde og
midtrekkverk i samme standard som i1 Lavangsdalen, og klargjeres for
fartsgrense pa 90 km/t. Det legges opp til fire forbikjeringsfelt, to i
hver retning. Brua over Ramfjorden far lengde pé ca. 870 m.

P& strekningen bygges det flere mindre bruer som alle gir
tilgjengelighet til utmark under ES.

Det etableres ogsé skredsikring 1 form av stetteforebygninger 1
fjellsiden, samt to skredvoller langs vegen og sikringstiltak ved
skredelver. Planlagt veglinje folger vegtrasé iht. kommunedelplan for
E8 Ramfjord, plan 0240, med konsekvensutredning, vedtatt
26.03.2008

Utfordringer Det har veert fokus pa klimaendringene ved bl.a.
- atahensyn til fremtidig nedbersituasjon, og tilrettelegge for lokal
handtering av overvann.
- vurderinger av skredfare og planlegging skredtiltak iht. nye
retningslinjer for skred.
Ovrige utfordringer 1 planarbeidet:
e Etablering av gode koblinger mot eksisterende E8, fv. 7902
og lokalvegnettet.
e Minimere barrierevirkninger av ny veglinje, ved & etablere
adkomster for landbruk og friluftsliv.
e Tilrettelegging for losninger som kompenserer ulemper for
reindrifta.
e Beregning av stoy og planlegging av steytiltak
e Sikring av drikkevannskilder, slik at omlegginger av
vannforsyning kan gjennomfoeres for anleggsstart.
e Begrense reduksjon av naturkvaliteter, som blotbunnsfjere
og dlegraslokalitet ved Leirbakken, og sikre naturarealer ved
elve- og bekkefar.




Vurdering

e Nylige funn av automatisk fredede kulturminner liggende i

anleggsomradet, forhindrer at planen kan vedtas for

kulturminnene er formelt frigitt. En har valgt 4 ta dette arealet
ut av planen, slik at reguleringsplanen blir vedtatt i rett tid i
forhold til Nasjonal transport plan (NTP). Planarealet som er
tatt ut vil bli behandlet separat i kommunestyret etter at

kulturminnet formelt er frigitt.

Planen er tilfredsstillende lost med hensyn til rasjonell veglinje og

koblinger til eksisterende veger, tilstrekkelige adkomster til utmark og
akseptable losninger for a ivareta drikkevann, natur og miljo.
Det blir ogsd gjennomfort tiltak mot flom og skred for d gi en sikker
veglosning.

Dato:/ar
01 Saksdokumenter
Vedlagte 01. Oversiktskart + lokaliseringskart 01.07,2020
saksdokument 02. Reguleringsplankart 01.07.2020
(ikke uttommende) 03. Reguleringsbestemmelser 19.06.2020
04. Forslagstillers planbeskrivelse: 01.07.2020
05. ROS-analyse 26.03.2020
06. Merknadsoversikt 01.07.2020
Fagrapporter: Fagrapporter og andre dokumenter er
tilgjengelig pa link til statens vegvesens hjemmeside:
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-
og-dokumenter
Geoteknikk [eirbakken 2020
Geoteknikk Serbotn - Hans Larsa-nes
Geoteknikk E8 Bru over Ramfiord 2020
Fagrapport E8 Ramfjord - naturmangfold, 2011
naturressurser, nermiljo og friluftsliv,
Alegras i Ramfjorden, Akvaplan-Niva 2020
Skred E8 Segrbotn-Laukslett 2020
Vannhandtering for ny E8 2020
Mulige konsekvenser pa hydromorfologiske parametere | 2020
1 Ramfjorden
Hydrofysiske og miljgmessige konsekvenser av 2006
etablering av bru over Ramfjorden, Akvaplan-Niva
Steyrapport 2020
Samisk fjordbosetning og utmarksbruk i 2020
Garanasvuotna/Ramfjord
Steyrapport 2020
Konsekvensutredning, tema reindrift, 2020

Tabell med beskrivelse av arealformal

Grunneierliste E§ Ramfjord



https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955180?_ts=171bb2f8978&fast_title=ROS-analyse
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955378?_ts=171bbaf11e8&fast_title=1+-+Geoteknikk+i+Leirbakken+%2829MB%29
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955210?_ts=171bb40fe38&fast_title=2+-+Geoteknikk+E8+S%C3%B8rbotn%E2%80%93Hans+Larsa-nes+%2814MB%29
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955214?_ts=171bb434c10&fast_title=3+-+Geoteknikk+bru+over+Ramfjorden
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955229?_ts=171bb499570&fast_title=5+-+Fagrapport%3A+Naturmangfold%2C+naturressurser%2C+n%C3%A6rmilj%C3%B8+og+friluftsliv
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955229?_ts=171bb499570&fast_title=5+-+Fagrapport%3A+Naturmangfold%2C+naturressurser%2C+n%C3%A6rmilj%C3%B8+og+friluftsliv
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955237?_ts=171bb4ecd60&fast_title=6+-+%C3%85legras+i+Ramfjorden
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955220?_ts=171bb460748&fast_title=4+-+Skred+%2824MB%29
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955238?_ts=171bb4f65b8&fast_title=7+-+Vannh%C3%A5ndtering
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955240?_ts=171bb500db0&fast_title=8+-+Mulige+konsekvenser+p%C3%A5+hydromorfologiske+parametere
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955240?_ts=171bb500db0&fast_title=8+-+Mulige+konsekvenser+p%C3%A5+hydromorfologiske+parametere
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955377?_ts=171bbaca4d0&fast_title=9+-+Hydrofysiske+og+milj%C3%B8messige+konsekvenser+av+etablering+av+bru+over+Ramfjorden
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955377?_ts=171bbaca4d0&fast_title=9+-+Hydrofysiske+og+milj%C3%B8messige+konsekvenser+av+etablering+av+bru+over+Ramfjorden
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955244?_ts=171bb53da58&fast_title=10+-+St%C3%B8yrapport
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955248?_ts=171bb55ab30&fast_title=11+-+Samisk+fjordbosetning+og+utmarksbruk+i+G%C3%A1ranasvuotna
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955248?_ts=171bb55ab30&fast_title=11+-+Samisk+fjordbosetning+og+utmarksbruk+i+G%C3%A1ranasvuotna
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955244?_ts=171bb53da58&fast_title=10+-+St%C3%B8yrapport
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955254?_ts=171bb58a8d0&fast_title=13+-+Konsekvensutredning+reindrift+%2810MB%29
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955380?_ts=171bbb14850&fast_title=19+-+Tabell+med+beskrivelse+av+arealform%C3%A5l
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955270?_ts=171bb5d15a0&fast_title=20+-+Grunneierliste+E8+Ramfjord

Bergrte planer og Kommuneplanens arealdel (KPA) 2017-2026 29.03.17

planstrategiske Kommunedelplan 0240 for E8 Serbotn - Laukslett 23.03.08

dokument (trasévalg)
Kommunedelplan 0210 for Ramfjord (arealplan) 21.03.14
Industriomradet pa Leirbakken, plan 1716 11.12.12
Planprogram E8 Sgrbotn — Laukslett, vestre trasé 17.03.20
Svar pa oppdrag fra Nye Veier AS og Statens vegvesen 01.10.18
Brev fra Statens vegvesen til Tromsg kommune 16.11.18
Brev fra Samferdselsdepartementet til Statens vegvesen 09.09.19
Brev fra Samferdselsdepartementet til Statens vegvesen 03.12.19

02 Planfakta

Veg

Vegens utstrekning: 9,8 km

Vegbredde 10,0 m, veg klasse H1

Fire forbikjeringsfelt, to 1 hver retning

Ingen direkteavkjoersel langs vegen.

To stopplommer i sergdende retning

Belysning av brua og kryssomrddene

Kollektivholdeplass og parkering pa Leirbakken

Bru

Bru over Ramfjord med lengde 870 m, bredde 12,5m (HS5), lengdefall
2,5 %. Pilarbru med 40 m seilingslop og 20 m seilingshayde

Ni bruer over elver og dalsgkk

Skred

Seks skredlep sikres med forebyggende tiltak.
Skredforebygning pa Storkollen

Skred- og fangvoller ved Mostad

Skred-, fangvoller og bremsekjegler ved Skredelva

Bygninger

27 bygninger vil ha mer enn 55 dB pa deler av fasaden, og vil ha krav

pa stoytiltak.
To boligeiendommer mi innlases

En eldre sommerfjos pa Hans Larsa-neset og en eldre bygningsmasse

pa Leirbakken ma rives.

03 Beskrivelse av Dato:
planprosessen

Oppstartsmete med Byutvikling 16.12.2019
Annonsert oppstart av planarbeid 19.12.2019
Planprogram til hering og offentlig ettersyn 19.12.2019
19.12.2019 - 06.02.2020

1. mete i planforum 23.01.2020
Folkemote 27.01.2020
Mottatt planprogram med merknader 14.02.2020
Planprogram fastsatt av formannskapet 17.03.2020



https://webhotel3.gisline.no/Webplan_5401/gl_planarkiv.aspx?planid=0142
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2909784?_ts=16ff6b45cc8&fast_title=Kommunedelplan+med+konsekvensutredning+%282007%29
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2909784?_ts=16ff6b45cc8&fast_title=Kommunedelplan+med+konsekvensutredning+%282007%29
https://webhotel3.gisline.no/Webplan_5401/gl_planarkiv.aspx?planid=0210
https://webhotel3.gisline.no/Webplan_5401/gl_planarkiv.aspx?planid=1716
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955257?_ts=171bb597fa8&fast_title=14+-+Planprogram
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955260?_ts=171bb5a27a0&fast_title=15+-+Svar+p%C3%A5+oppdrag+fra+Nye+Veier+AS+og+Statens+vegvesen
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955262?_ts=171bb5abff8&fast_title=16+-+Brev+fra+Statens+vegvesen+til+Troms%C3%B8+kommune+16.11.2018
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955265?_ts=171bb5b5468&fast_title=17+-+Brev+fra+Samferdselsdepartementet+til+Statens+vegvesen+09.09.2019
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955266?_ts=171bb5be4f0&fast_title=18+-+Brev+fra+Samferdselsdepartementet+som+fastsetter+nytt+styringsm%C3%A5l+03.12.2019

Komplett forslag til reguleringsplan lagt ut til 28.04.2020
hering og offentlig ettersyn av SVV

2. mote i planforum 14.05.2020
Offentlig ettersyn i seks uker: 28.04 - 09.06.2020
09.06.2020

Merknader vurdert av SVV og planmaterialet 19.06.2020

revidert. Mottatt

Planprosessens
spesielle sider

Planarbeidet har pagatt i varierende tempo i over 30 ar, hvor et utall
traséer er vurdert.

Figur 1 Alternativer som har veert utredet opp gjennom historien. Kart:
Statens vegvesen

Statens vegvesen har inngatt en avtale med Tromse kommune, hvor
det gis direkte anledning til & legge planforslaget ut pa hering og
offentlig ettersyn iht. PBL § 3-7.

Deler av konsekvensutredningene er utfort tidligere ifm.
utarbeidelsen av kommunedelplaner for omridet (0240).

Statens vegvesen har vurdert merknadene i samarbeid med Tromse
kommune.

Vegen skal anlegges uten bruk av bompenger.




04 Plan-
vurdering

Virkninger og
konsekvenser

Bakgrunn

Beskrivelse av ny
E8

I planarbeidet er virkninger av tiltaket og konsekvenser vurdert. Dette kan
kort oppsummeres slik:

e Samlet sett vil den nye vegstrekningen forringe landskapsbildet,
mens reiseopplevelsen vil forbedres grunnet enklere trafikkbilde
og spektakuler utsikt.

e For nermilje og friluftsliv er reduksjonen i trafikk pad gamle E8
spesielt gunstig for boligbebyggelsen og myke trafikanter langs
gamle E8, tettstedet Fagernes og Nordbotn. Ny E8 vil imidlertid
fungere som en barriere for friluftsliv pa oversiden av ny E8. Dette
er til en viss grad avbett med kryssingsmuligheter under vegen.

e Naturmangfold. Det er hovedsakelig bletbunnsomradet og
forekomsten av alegras utenfor Leirbakken som gir negativ
konsekvens av tiltaket for naturmangfold.

e Veglinja skjerer gjennom og medferer negativ konsekvens for tre
kulturmiljeer. Sterst negativ konsekvens er pa Leirbakken og Hans
Larsa-neset, hvor eldre bygninger av lokal kulturhistorisk verdi
blir direkte berort.

e Tiltaket vil fore til begrenset reduksjon 1 jordbruksareal.

e For reindrift vil tiltaket ha konsekvenser for dagens flyttlei. Disse
avbetes 1 stor grad med etablering av overgang i Lavangsdalen.

Dagens ES8, mellom Serbotn og Laukslett pd estsiden av Ramfjorden, er
smal og ligger 1 et tett bebygd omrade. De fleste boligene har egen
avkjoersel til ES. Innbyggerne er utsatt for stoy og stov. Det mangler tilbud
for myke trafikanter pa mesteparten av strekningen. Strekningen er
ulykkesutsatt.

Vegens lave standard, heyt antall avkjersler og relativt hoye
trafikkmengde, gjor at store deler av strekningen har redusert hastighet.
Dette gir darlig fremkommelighet og lengre kjoretid.

Viser til vegvesenets planbeskrivelse kap. 5.1 for detaljert beskrivelse av
vegforing og inngrep i terrenget. (link)

Figur 5-7 E8 ved Storkollen med forskjovet fv. 7902 til hayre i illustrasjon. 3D0-modell: Statens vegvesen


https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955388?_ts=171bbb58a28&fast_title=Planbeskrivelse+%287MB%29%20#page=19
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955388?_ts=171bbb58a28&fast_title=Planbeskrivelse+%287MB%29%20#page=19

Neermiljg og
Friluftsliv

Planomradet berorer tre friluftsomradder som er kartlagt etter metodikk fra
Miljedirektoratet. Dette er friluftisomrddene Blafjell, Ramfjorden og
Lavangsdalen.

Vinterstid ligger det normalt fjordis pa strekningen fra Hans Larsa-neset
til Serbotn, som brukes til isfiske. P vestsiden av Ramfjorden er det flere
topper og omrader som egner seg for skikjoring og fotturer. Den mest
populare er Storkollen. Denne er et populert turmal grunnet gode
snaforhold og nerhet til veg. Andre populaere fjelltopper i omradet vest
for Ramfjorden, er Blafjellet og Tverrbotnfjellet. Fra parkeringsplassen
ved ASKO, pé nordsiden av Ramfjorden, er det adkomst til
Laukslettfjellet og Tromsdalstinden.

Lok s et i i Fomaztghh Fuss e,
ey
[ T
it
LI
F

]

It g

.......

Storkolan -

" Blidjetieryi«
J
Eattowa
ot
Pl
Tyl
Tegnforklaring
E Fiskeomrader
A Planlagte underganger EB
s
> Sykkelnule
— Tursti i Frp—

Planlagt vegtrasé ny EB \{ Trestbotnelie
Frikjaringsomrade Toclipetnfotat

FRIOTA R GOy 15 OF Lomimarey - GeCIIELAS

Figur 5 -39 Kart for lema a@rmile og frilurisiv. Der er spredr hoserting iwnenfor planamrdder,
Frifufteakiiviteter ar kvifat 1) fiske, turading og skikiaring. Kilde. Starens kartverk

Ved gjennomforing av ny E8 vil det opprettholdes et vegetasjonsbelte
under bru over Serbotnelva, for & sikre passasje for
fiske/turgding/skigding. Eksisterende sti langs Reipkrokelva skal legges
om, der hvor den kommer i konflikt med vegtiltaket. Eventuell pavirkning
av isforholdene som folge av ny bru, er vurdert i egen rapport (Akvaplan-
Niva 2016), der det konkluderes med at brua ikke vil endre isforholdene i



Kulturarv

fjorden nevneverdig. Tiltaket vil derfor ikke f& noen negativ effekt pa
isfiskeaktiviteten.

Ny veg vil, som folge av midtrekkverk, skape en barrierevirkning for
ferdsel mellom utmarksomradene som avskjares av vegen. Avbetende
tiltak vil vaere krysningspunkter under E8 ved Serbotnelva, Reipkrokelva,
Steinbakkelva, Skredelva og Mellajordelva. Vegens standard gir
begrenset med stopp- og parkeringsmuligheter pa strekningen, men det vil
fortsatt vaere mulighet for avkjoersel til dagens fylkesveg bade fra Hans
Larsa-neset og fra Serbotn. Dagens parkering ved Serbotn blir ikke berort
av planen. P4 Hans Larsa-neset avsettes det areal langs fv. 7902 ved
starten av brua, som i anleggsfasen blir brukt til rigg- og anleggsomrédet.
Her kan det tilrettelegges for utfartsparkering etter behov senere. Syklister
og andre myke trafikanter anbefales ved skilting & bruke fylkesveg og
eksisterende E8, da trafikken vil vare langt lavere her. Det blir likevel
ikke forbud mot myke trafikanter pa ny veg.

Kulturarv er et overordnet tema for kulturminner, kulturmiljo og
kulturlandskap.

Troms og Finnmark fylkeskommune har gitt innspill om at
kulturminneundersekelsene som de har ansvar for (norske kulturminner),
er oppfylt.

Norges arktiske universitetsmuseum har utfort marinarkeologiske
undersekelser. Det er ikke registrert funn 1 omrdder hvor vegen vil
medfore sjotylling.

Sametinget har varslet behov for ytterligere undersekelser, da det siden
2011 har veert betydelig metodeutvikling innenfor samisk kulturhistorisk
registrering og bygningsvern.

Alle undersgkelsene av samiske kulturminner er ikke avsluttet pr. juni
2020, men det er registrert nye funn av fangstgroper i Serbotn. Dette er
kulturminner som er automatisk fredet etter kulturminneloven, hvor
reguleringsplan ikke kan vedtas for kulturminnene er frigitt av
kulturvernmyndighetene.

Det er strengt nodvendig at reguleringsplanen for E8 vedtas 1 august 2020,
for 4 sikre at veganlegget blir prioritert i kommende Nasjonal
transportplan (NTP). Av denne grunn tas omrddet med automatisk fredete
kulturminner ut av plankartet, slik at reguleringsplanen kan godkjennes av
kommunestyret. Den delen, som tas ut av planen, vil bli fremlagt for
kommunestyret etter at kulturvernmyndighetene formelt har frigitt de
fredede kulturminnene, noe som gjores i september eller oktober 2020.

Planforslaget er i direkte konflikt med en eldre bygningsmasse pa
Leirbakken og et sommerfjos pad Hans Larsa-nes. Disse bygningene ma
folgelig fjernes.



Naturressurser

Landskaps-bilde
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Figur 5-43 Kulturmilje § Sarbotn. Gule, rode og grd trekanter markerer SEFRAK-registrerte bygninger. Roed rune-R
markerer automatisk fredete kuiturminner. Grd rune-R markerer kulturminne med ukfar vernestatus. Kart: Askeladden

Viser til vegvesens planbeskrivelse kap. 5.12 for detaljert beskrivelse av
kulturarv

Etablering av 10 km europaveg, med en anleggsbredde pa 50 m, vil
medfore tap av naturressurser. Folgende arealer gar tapt:

20 daa fulldyrket mark
7 daa innmarksbeite
24 daa dyrkbar jord
814 daa lovskog

Viser til vegvesens planbeskrivelse kap. 5.13 for detaljert beskrivelse av
naturressurser (link)

Viser til vegvesens planbeskrivelse kap. 5.9 for detaljert beskrivelse og
analyse av vegens virkning pa landskapsbilde. link

- T
Figur 5-34 Fra Fagernes mot vest. Hans Larsa-neset til venstre, Leirbakken til hoyre, 3D-modell: Statens vegvesen
Det er foretatt vurderinger av skredsituasjonen for nye E8. Ngdvendige
sikringstiltak er beskrevet detaljert i egen vedlagt skredrapport:
Skred, E8 Sarbotn-Laukslett, Ramfjord — vestre
alternativ (B11172-SKRED-01)
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https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955388?_ts=171bbb58a28&fast_title=Planbeskrivelse+%287MB%29%20#page=54
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955388?_ts=171bbb58a28&fast_title=Planbeskrivelse+%287MB%29%20#page=58
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955388?_ts=171bbb58a28&fast_title=Planbeskrivelse+%287MB%29%20#page=58
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955388?_ts=171bbb58a28&fast_title=Planbeskrivelse+%287MB%29%20#page=40

Drikkevanns-
handtering

Grunnforhold

Viser til vegvesenets planbeskrivelse kap. 5.5 for detaljerte opplysninger
om skred. (link)

Figur 5-19 Skredomrdde Storkollen, april 2020. Foto: Ole-André Helgaas

Flere av bekkene/oppkom fungerer i dag som drikkevannskilder for
beboerne langs fv. 7902. Prosjektet er derfor i gang med identifisering av
alle bergrte brgnner og prevetaking av vann for & dokumentere
vannkvalitet. Prosjektet gnsker & ivareta alle drikkevannsbrgnner sa
langt det er mulig. Brgnner som ligger slik til at de ikke kan erstattes med
annet overflatevann, vil bli erstattet med borebrenner. Kartlegging skjer i
samarbeid med Mattilsynet.

Det er utarbeidet tre geotekniske rapporter som omhandler

grunnforholdene:

- E8 Serbotn—Laukslett, vestre trasé. Leirbakken (B11172-GEOT-01)

- E8 Serbotn—Laukslett, vestre trasé. Serbotn—Hans Larsa-nes (B11172-
GEOT-02)

- E8 Bru over Ramfjord. (2005062864-201)

Disse er vedlegg til reguleringsplanen.

Mer detaljerte beskrivelser er & finne 1 vegvesenets planbeskrivelse kap.
5.3 Grunnforhold (link)

Dalbunnen i Lavangsdalen er en elveavsetning. Her er det faste masser
under et topplag av silt og noe torv. Vestsiden av dalen mot Serbotn
bestar av bdde morene, torv og noe breelvavsetning. Videre til Hans
Larsa-nes varierer grunnen mellom skredmateriale og morene. P4 store
deler av strekningen er det et topplag av masser av silt og sand.
Fjordbunnen mellom Hans Larsa-nes og Leirbakken har varierende
grunnforhold. Det varierer mellom siltig sand, sandig silt samt innslag av
leirige jordarter. Det er storre innslag av leire pd nord enn pé sersiden av
fjorden. Det er hovedsakelig hoy bor motstand fra fa meter under dagens
sjebunn.
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https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955388?_ts=171bbb58a28&fast_title=Planbeskrivelse+%287MB%29%20#page=31
https://www.vegvesen.no/Europaveg/e8ramfjord/Planer-og-dokumenter/_attachment/2955388?_ts=171bbb58a28&fast_title=Planbeskrivelse+%287MB%29%20#page=28

Veganlegget vil ikke legge seg inn i Leirbakken med skjeering inn i
massene. Vegen legges pa fylling, pa siden av skraningen, med en

motfylling som sikrer stabilitet.

Eksisterende terreng med antatt kritisk glideflate

Siltig sand
Lo sxde
Leire med silt- og M
Framticig terreng med antatt kritisk glideflate
Toppen av
platdet tas ned

3-10 meter og

avlaster

skriningen

Vegfyllng og
Siltig sand

W tF il =
La oty 0
Leire med silt- og W
Figur 5-18 Toralstabiliret pd Leirbakken, Vegfylling og motfyfling vil stabilisere skraningen.

Nustrasfon: Statens vegvesen
Kollektivholdeplassen pa Leirbakken er plassert i gunstige terrengforhold
med tanke pa tilgjengelighet for bevegelseshemmede. Statens vegvesen

-Universell
utforming og
tilrettelegging for | har j samarbeid med Troms og Finnmark fylkeskommune,
kollektivtrafikk Samferdselsdivisjonen, utarbeidet en skisse som muliggjor universell
utforming av holdeplassen.
/

Figur 5-15 Skisse av mulig lesning koflektivholdeplass
Mustrasfon: Ertk Axel Haagensen, Statens vegvesen

Folkehelse, Stgy | Det er gjennomfort beregninger for & se pa stoybelastningen pa boligene
langs den nye traséen. Steyvurderingene er gjort i samsvar med Klima-

og miljodepartementets «Retningslinje for behandling av stey 1
arealplanleggingen (T-1442/2016)», med tilherende veileder M-128 samt

Vegdirektoratets rundskriv for praktisering i Statens vegvesen.
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Luft og
klimagass-utslipp

ROS

Samisk
fiordbosetning og
utmarksbruk

Steygrensene skal, s& langt det er teknisk mulig og ekonomisk forsvarlig
etter kost-nytte vurderinger, tilfredsstilles.

Det er 35 bygninger som er beregnet til & ha Lden 55 dB eller hayere pa
deler av fasaden og kan ha krav pa steytiltak (se tabell 5 i stayrapporten).
Det vil bli gjort en grundigere vurdering av disse boligene for bygging av
ny ES8 blir igangsatt, for a sikre at alle disse bygningene har
tilfredsstillende uteomrdde med tanke pa lys og stoy. I forbindelse med
den grundigere vurderingen mé det ogsé sikres at innenderssteyniva i rom
med stayfolsom bruk ikke ber overskride 30 dB som felge av ny ES.

Luftforurensning er ikke spesielt vurdert, da arsdegntrafikken (ADT) er
lav og det ikke er krav til egne utredninger der trafikken er lavere enn
10.000 ADT. Strekningen Serbotn- Hans Larsa-neset er beregnet & ha en
trafikkmengde pa 5200 ADT i 2045.

Det helhetlige risikobildet viser noen utfordringer med ulike typer skred
og grunnforhold. Eksisterende undersokelse og plan for videre
undersgkelser viser at dette er handterbart, se fagrapporter skred og
grunnforhold. Ellers er risikobildet pé strekningen positiv med tanke pa
trafikksikkerheten og samfunnssikkerheten.

Endringen i risikobildet sammenlignet med dagens E8 er primeert at
trafikksikkerheten forbedres for folk som bor langs dagens E8 i Ramfjord.
Trafikksikkerheten for trafikantene langs E8 vil ogsa bli bedre, spesielt
med tanke pd meateulykker og utforkjeringsulykker.

Konklusjonen er at dette prosjektet gir bedre samfunnssikkerhet enn
dagens vegtrasé, da det gir enda en omkjeringsmulighet. At det bygges
nytt veganlegg med fartsgrense 90 km/t og kortere avstand, gjor at
nedetater fortere kan rykke ut 1 Lavangsdalen og ser for dette omrédet.
Likesa vil ambulanser som er stasjonert i Nordkjosbotn, og andre steder
ost og ser for Nordkjosbotn fa kortere kjoretid mot UNN.

Omradet som bereres av planforslaget omfatter en rekke eldre bygg, fra
Leirbakken til Oarjjeluokta/Serbotn. Disse skal befares av Sametingets
avdeling for kulturminner, areal og miljo 1 lopet av 2020. Bygg og
konstruksjoner som identifiseres som samiske vil da kunne

fredes som samiske kulturminner.

Planforslaget anses 4 ha noe negative virkninger for samisk
fjordbosetning og utmarksbruk pa Lauksletta og pa Hans Larsa-neset, og
litt/ingen negative virkninger i Oarjjeluokta/ Serbotn. Disse virkningene
omfatter stoy og luftforurensning, og atskilling av boliger fra beite, bar
og skogomréder.

For & bete pd noen av disse virkningene foreslas folgende tiltak:

1) Steyskjerming mot boligomrdder pd Lauksletta, pd Hans Larsa-neset
og pa Sakariasjorda.
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Naturmangfold

Rekkefglgekrav

Bruer

2) Tiltak for a sikre trygg vannforsyning til boliger langs traséen, som
ikke er tilkoblet et kommunalt vannsystem.

3) Tiltak for & sikre trygg og god tilgang fra boligomrade pd nedsiden av
ny E8-trasé gjennom Hans Larsa-neset, og skog og landbruksomrade
pa oversiden av vegen.

Innenfor planomradet er det registrert et mindre parti grdor- heggeskog,
forekomster av kalkkrevende vegetasjon, enkeltomrader med hoy tetthet
av spurvefugl og forekomster av flere arter rovfugl. I sjgomrédet bererer
planomrédet deler av en viktig bletbunnsomrade og en av tre alegress-
forekomster 1 Ramfjorden.

Vegens virkning pd naturmangfoldet er vurdert opp imot kravene i
naturmangfoldsloven, og det er ikke pavist forhold som strider imot
innholdet 1 loven.

Det skal bl.a. gjeres. avbetende tiltak ved kryssing av bekker og elver,
slik at skade p4 kantvegetasjonen blir redusert. Alegressforekomsten ved
Leirbakken vil bli skjermet med siltgardiner for & unnga at forekomsten
ikke blir dekket av lesmasser/slam. Vegtraséen er trukket vekk fra fjorden
ved Storkollen, slik at en unngér store fyllinger 1 sjo, og slik at en
reduserer avtrykket pé fjaeresonen.

Bestemmelsene stiller krav om at bererte drikkevannskilder skal vaere pa
plass for anleggsarbeidene starter, og at tiltak for skjerming av stey skal
vare ferdigstilt for vegen tas 1 bruk.

Det skal anlegges 10 bruer og kulverter i tilknytning til vegtraséen,
inkludert en 870 m bru over Ramfjorden.

Tabell 5-4 Oversikt over bruene og plassering langs hovedvegen

Ca. Ca.
Navn (Forelgpig) | profilnummer |lengde | Formal
Anleggsbru. Blir ny privat adkomst til eiendommer
Mostad bru | 360 15 | over Sgrbotnelva.
Se@rbotnelva bru | 490 50_ Fare E8 over Sgrbotnelva og privat veg.
Sakariasjorda
jordbrukskryssing 1630 25 | Adkomst til utmark over ES.
Fare E8 over Reipkrokelva, gi passasje for reindrift
Reipkrokelva bru | 2040 80 | o8 adkomst til turomrader
Fore E8 over Steinbakkelva og lep for serpeskred.
Steinbakkelva bru 5000 20 | Adkomst utmark etableres under bru.
Skredelva bru 5510 20 | Fare E8 over Skredelva og l@p for s@rpeskred.
Fare E8 over Mellajordelva og I@p for sgrpeskred.
Mellajordelva bru 6250 20 | Adkomst utmark under bru.
Ramfjordbrua | 7900 870 | Fore E8 over Ramfjorden.
Kulvert under Knytte lokalvegnett sammen med fylkesveg og
fylkesveg 8840 15 | industriomrade
Laukslett
vegkulvert | 9070 20 | Fore EB over kommunal veg.

Bruene vil ha en bredde pd 12,5 m, H5-standard, som & muliggjer en ev.
fler-felts veg i1 framtiden.

Eksisterende private bru ved Mostad vil bli erstattet med ny bru, og
dagens undergang til utmark i samme omrdde vil etableres via skredvollen
lengere nord.
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Figur 5-24 Bru over Reipkrokelva. 3D-modell: Statens vegvesen

Brua over Ramfjord bygges som en rettlinjet konstruksjon med lengde pa
870 m og et lengdefall pa 2,5 %. Brua bares av pilarer i fjorden. Antallet
pilarer vil vere fra seks til tolv, avhengig av om en velger betongbru eller
stalbru. Seilingsheyden er 20 m.

Figur 5-22 Bru over Ramfjorden. 30-modell: Statens vegvesen

Pilar

Mulig mindre oppfylling
pa sjebunnen

Figur §-23 Prinsippskisse frittstdende pelegrupper. lllustrasfon. Statens vegvesen

14



Belysning, kabler
og ledninger

Massehandtering,

rigg og
anleggsomrader

Naboskap og
byggegrenser

Omklassifisering
av veg

Kryssene ved Mostad, Hans Larsa-neset og Leirbakken, samt brua over
Ramfjorden, skal belyses. Mastefargen skal i hovedsak vare gra, men det
er gnskelig & benytte samme konsept som i Lavangsdalen, med en annen
farge i kryssomréadene.

Det er utfort underseokelser og vurderinger av brukbarheten til
tilgjengelige masser i omradet.

Hensikten med vurderingene er & kartlegge egenskapene og kvaliteten til
materialforekomstene innenfor reguleringsplanen og i omrader i
nerheten. Dette for 4 sikre best mulig massedisponering, skonomi i
prosjektet og en gjennomfering av prosjektet som gir minst mulig utslipp
av klimagasser gjennom produksjon og transport av masser.
Vurderingene er innledende og ma hensyn tas i videre planlegging og
prosjektering.

Riggomréader kan opprettes innenfor avsatt areal til rigg og anlegg, f.eks.
pa Hans Larsa-neset og Leirbakken. I tillegg er det aktuelt a leie areal hos
private aktorer utenfor planomradet.

To eiendommer blir direkte berert og ma innleses (27/4 og 39//9). 27
boliger vil bli liggende sa ner ny E8 at skjermingstiltak vil bli nedvendig.
E8 anlegges uten direkte adkomster til eiendommer, men det opprettes
egen tilgang til utmark under E8 ved bruer over elvelop eller stopplomme
fra ES.

Byggegrense langs E8 vil vaere 50m fra senterlinje veg.

I forbindelse med etablering av ny ES8 vil dagens E8 bli omklassifisert til
fylkesveger og kommunale veger.

1. Planlagt ny E8 fra Serbotn til Laukslett blir klassifisert som Europaveg
8.

2. Dagens E8 mellom kryss fv. 91 pa Fagernes og til kryss Leirbakken
foreslas omklassifisert til fv. 91.

3. Dagens E8 mellom kryss fv. 91 og til kryss 1 Serbotn (Mostad) foreslas
omklassifisert til fylkesveg eller kommunal veg.

4. Dagens fylkesveg 7902 fra kryss Serbotn til kryss Hans Larsa-neset
foreslas omklassifisert til kommunal veg. Vegen legges pa fylling mot
sjoen i en lengde pé ca. 1300 m forbi Storkollen. Her far vegen en bredde
pa 4 m (+ vegskulder) med mateplasser. Fv. 7902 fra Andersdalen fores
opp til E8 pd Hans Larsa-neset og denne pakoblingen blir klassifisert som
fv. 7902.
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Risiko, sarbarhet
og sikkerhet
(ROS-analyse)
Konsekvens-
utredning
Finansiering og
anleggsperiode

Hordbotn

Loftzay agen

Fagernes * ||
\

F agartjellst

Fv.790375

JAVITOSVAT

Mellamiard-
kellen

M

Blafjellat

Sattovarri
=\faglinje ny E8
= Fv 7902 til kryss ny E8

Dagens EB til fv. :
=Fv 7902 til kv.
Dagens EB til fv eller kv.

Omklassifiseringer A
i B
\ PR 1:32 208 Statens vegvesen

Figur 5-44 Forslag til omklassifisering. Kare: Statens vegvesen

Viser til kapitel 6 1 vegvesenets planbeskrivelse

Viser til kapitel 7 1 vegvesenets planbeskrivelse

Prosjektet er tildelt 20 millioner kroner til forberedende arbeider, og det er
prioritert 1 Nasjonal transportplan 2018-2029 med oppstart 1 forste
seksérsperiode. Regjeringen har besluttet at tiltaket skal gjennomferes
uten bompenger (bompengeforliket sept. 2019)

Store deler av vegstrekningen vil gd i jomfruelig terreng og
anleggsarbeidet vil ikke hindre trafikkavviklingen pa dagens ES8. Det vil
vare to omrader som kommer 1 konflikt med trafikken pa E8 og
tilstatende veger. Det gjelder ved Mostad, pdkobling til eksisterende veg 1
Lavangsdalen og pakobling til eksisterende E§ ved Laukslett. Foruten
dette vil trafikken kunne ga pé eksisterende veg mens ny E8 bygges. Det
vil vaere en del anleggstrafikk langs eksisterende fv. 7902.
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05 Vurdering av
merknader

Kystverket

Universitetet i Tromsg

NVE

Tromso kommune,
vegkontoret

Det er innkommet 20 merknader, sju merknader fra offentlige
instanser og 13 fra private parter. Det er ikke meldt inn innsigelser
til reguleringsplanen. link

De fullstendige merknadene er gjengitt i Statens vegvesens
planbeskrivelse og merknadshefte
Her gjengis en kortversjon av merknadene og administrasjonens

konklusjoner.

Merknadene kommenteres i kursiv skrift.
Kystverket gjor oppmerksom pa hvilke tiltak som er seknadspliktig
iht. ny havne- og farvannslov (HFL). Seilingsheyden under brua er
tidligere godkjent. Kystverket har for evrig ingen merknader.

Merknaden tas til orientering.
Universitetet 1 Tromse har foretatt marinarkeologiske
undersgkelser av fyllingsarealer 1 sjo, og har ikke pavist
automatisk fredete kulturminner 1 tiltaksomridet.

Merknaden tas til orientering.
NVE har folgende merknader til skred, kvikkleire, flom og
vassdragstilpasning:

e Skred 1 bratt terreng: De ber om gkt sikring mot flom og
skred av enkelte vassdrag, serlig pa nedsiden av
veganlegget, f.eks. Steinbakkelva.

e Kuvikkleire: NVE merker seg at det ikke er funnet
sprebruddmateriale (kvikkleireforekomster) pé strekningen
Serbotn- Hans Larsa-neset. De mener tiltakene med
motfylling mot veg ved Leirbakken stabiliserer omradet i
forhold til sensitiv leire med hoy styrke som finnes p4 stort
dyp. Utfert tredjepartskontroll gir sikkerhet for at det er
utfort korrekte vurderinger av tiltak.

e Flom: NVE er tilfreds med at bruene over vassdrag er okt 1
lengde. Dette bedrer sikkerheten ved 200-érs flom.

e NVE minner om at sikkerhet knyttet til grunnforhold ma
ivaretas 1 anleggsfasen, og viser til deres veileder.

Okt sikkerhet knyttet til flom og skred i bratt terreng er tatt til
etterretning, og ovrige forhold er tatt til orientering.

Kommunens vegkontor har befart de vegstrekningene som ev. skal
omklassifiseres til kommunal veg etter at ny E8 blir etablert.

Det er levert en rapport over nedvendige tiltak som méa utferes av
Statens vegvesen for ev. overtagelse av vegstrekningene.

Statens vegvesen har tatt rapporten til etterretning, og vil folge

dette opp i dialogmater i forkant av overtagelse.
Merknaden tas til orientering.
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Sametinget

Sametinget er forneyd med at det er utarbeidet
konsekvensutredning for reindrift og egen rapport for samisk
fjordbosetting og utmarksbruk. De er videre forneyd med at
reinbeitedistriktet, og andre samiske interesser, har vert involvert i
utredningene og innhenting av kunnskap.

e Sametinget paviser at reindriftas flytt- og trekkleier blir
berort av veganlegget.
Det er i samarbeid med reinbeitedistriktet foresldtt avbotende
tiltak som sikrer videre drift, bl.a. utbedring/flytting av flyttlei.
Tiltakene er lagt inn som bestemmelser i planen, og det er lagt inn
krav til evaluering etter en tids bruk.

Merknaden er tatt til folge.

e Rapporten om samisk fjordbosetting og utmarksbruk viser
at reguleringsplanen medferer noen negative konsekvenser,
spesielt 1 forhold til Lauksletta og Hans Larsa-neset.

Alle foresldtte avbatende tiltak fra rapporten er tatt med i
planforslaget.

Merknadene tas til orientering.

e Kulturminner:
Sametinget har klargjort at tidligere samiske
kulturminneundersekelser ikke har vert fullstendige. De har behov
for ytterligere undersekelser av enkelte bosetninger som tidligere er
betegnet som norske. Deler av Serbotn mé ogsd underseokes
narmere mht. kulturminner.
Undersekelsen ble utsatt til viren 2020, men er forsinket pd grunn
av sngdekt mark. Det bes om & fa utsatt heringsfrist iht.
kulturminneloven med inntil fire mineder.

Det er kommet melding om mulige funn. Tromso kommune og
Statens vegvesen vil utvide horingsfristen ytterligere, men vil ta ut
av planen det omrddet som innehar automatisk fredede
kulturminner. En vil deretter soke om frigivelse av de funn som
ligger i anleggsomradet for vegen.

Konklusjonene fra siste kulturminnerapport vil bli fulgt opp med
hensynssoner i plankartet.

Onsket om utvidet merknadsfrist tas delvis til folge.
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Troms og Finnmark
fylkeskommune

Direktoratet for
Mineralforvaltning

Fylkesmannen i Troms
og Finnmark

e Troms og Finnmark fylkeskommune mener at det vil vare
naturlig med behov for nye boligomréader pé vestsiden av
Ramfjorden, og at en konsekvens vil vaere behov for
regulering av gang- og sykkelareal bl.a. pd Ramfjordbrua.

Tromso kommune har ikke avsatt arealer for boligbygging pd
vestsiden i gjeldende kommuneplan, og har heller ingen
boligstrategi som tilsier en slik boligetablering i fremtiden.
Behovet for gang- og sykkelveger knyttet til ES er sveert begrenset,
og star ikke i forhold til de kostnader dette ville medfore.
Ramfjordbrua har felt pa 2,5 m fra hvitstripa til rekkverk som kan
benyttes for syklende.

Merknaden tas ikke til folge.

e Fylkeskommunen synes kollektivholdeplass/
kollektivknutepunkt pa Leirbakken er tilstrekkelig avklart.

e Det bes om at riggomradet pa Hans Larsa-neset anordnes
for senere 4 kunne benyttes som areal for utfartsparkering.

e Fylkeskommunen papeker det ber tilordnes forbindelser til
stinettet, der det anlegges nye adkomster ved vegens bruer,
og s&rlig adkomsten ved Reipkrokelva.

Merknadene tas til orientering.

Direktoratet gjor oppmerksom pé at masseuttak 1 tilknytning til
vegbygging ber reguleres i egen plan, og at uttak av mer enn
10.000 m3 masser er konsesjonspliktig.

Statens vegvesen opplyser at det ikke skal foretas masseuttak i
planomrddet, og at det skal utarbeides egne reguleringsplaner for
ev. masseuttak.

Merknaden tas til orientering

Fylkesmannen har merknader tilfelgende forhold:
¢ Plansituasjonen

Planprogram og konsekvensutredning

Medvirkning

Reindrift

Naturmangfold og sdrbare biotoper

Vannmiljekvalitet i Ramfjorden

Samfunnssikkerhet

Stay

Plansituasjonen
Fylkesmannen papeker at reguleringsplanen delvis er 1 strid med
overordnet plan, dvs. Kommuneplanens arealdel KPA.
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Tromso kommune legger til grunn at kommunestyret har fattet et
prinsippvedtak i 2018, hvor en besluttet at ES gjennom Ramfjorden
skal legges pd vestre side (bompengevedtaket 12.12.2018).

1 tillegg gir bestemmelsen til KPA fortrinn for kommuneplan 240,
trasevalg for ES, der KPA er i motstrid med kommunedelplanen.
Kommunen mener at reguleringsplanen er planlagt pa et gyldig
grunnlag iht. overordnede planer.

Kommunestyret har ogsa rett til d regulere arealer, selv om det ikke
er iht. overordnet plan.

Merknaden tas til orientering.

Planprogram og konsekvensutredning.

Det vises til at konsekvensvurderingen for naturressurser er
oppsummert feil 1 samlet ikke-prissatt konsekvenser vestre trasé,
vist 1 tabell 7-4.

Pavist feil i konsekvensutredningen for naturressurser, tabell 7-4,
er en inkurie, og er rettet opp i planbeskrivelsen.
Merknaden er tatt til etterretning.

Medvirkning.
Fylkesmannen mener det ikke er gjennomfert opplegg for sarlig

medvirkning for sarbare grupper, som for eksempel barn- og unge.
Ber om at dette gjennomferes for endelig vedtak.

Tromso kommune og Statens vegvesen mener at det har veert en god
og tilstrekkelig medvirkning for alle i planprosessen. Planen er blitt
presentert i digital modell og i en kartfortelling med tekst og bilder,
slik at alle grupper vil kunne forsta planen fra visuelle medier. Det
vil ikke bli lagt opp til ytterligere medvirkning for kommunestyrets
endelige vedtak.

Merknaden tas ikke til folge.

Reindrift

Fylkesmannen viser til problemstillingene ved & opprettholde
flyttleien 1 Serbotn. De er enig 1 vurderingene som fremkommer 1
konsekvensutredningen, at eksisterende flyttlei bar opprettholdes og
at det som avbetende tiltak opprettes ny overgang for kryssing av
E8 ved Sarastein.

Merknaden tas til orientering.

Naturmangfold og sdrbare biotoper.

Fylkesmannen er bekymret for alegressengen ved brufoten pé
Leirbakken ut fra mulig endring av stremningsforholdene pé
brufundamentene. Gréorskogen ved Leirbakken ber sikres mot
skade.
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Statens vegvesen mener at Fylkesmannens vurdering av
stromningsforholdene ved brua er feiltolket. Aquaplan-Nivas
rapport gir ikke slike indikasjoner som Fylkesmannen er bekymret
for. Alegressengen vil bli ivaretatt pd best mulig mdte ved d legge ut
siltgardiner, slik at finmassene ikke fylles over dlegresset. Det er for
ovrig to andre forekomster av Alegress i newerheten som er storre i
omfang og har «bedre kvalitety.

Grdorskogen ved Leirbakken vil bli sikret gjennom
marksikringsplanen som utarbeides for anleggsstart.

Merknaden tas til orientering.

Brukonstruksjon og vanngjennomstremning.

Fylkesmannen mener planen for konstruksjon av brua over
Ramfjorden er for lite konkret, og at det 1 teorien kan anlegges en
brukonstruksjon som kan redusere vanngjennomstremningen i
fjorden. De ber om at bestemmelsene fastsetter en begrensning pa
maksimalt 12 brufundamenter 1 sjo.

Bestemmelsene er endret slik at brua vil fa ha maksimalt tolv
fundamenter i sjo.

Merknaden er tatt til folge.

Presisering av bestemmelsene
Fylkesmannen ber om at bestemmelsene presiserer kravet til

revegetering.

Bestemmelsene er endret med mer presise krav til revegetering.
Merknaden er tatt til folge.

Hensynet til samfunnssikkerhet.

Fylkesmannen ber om at skredfaglig rapport, B11172 av 2020,

innarbeides 1 bestemmelsene, og ber om at islast pa brua ivaretas
videre 1 planprosessen.

Skredfaglig rapport er innarbeidet i bestemmelsene, og islast pd
brua vil bli ivaretatt i den videre prosjekteringen av brua.

Merknaden er tatt til folge.

Hensynet til stagy

Fylkesmannen presiserer at kravet til stoytiltak pd boliger gjelder
stoy pa fasade med mer enn 55 dB, og ikke 56 dB, slik at syv
boliger har krav om steydempende tiltak.

Det bes om en spesifisering av stayvollenes storrelse, og at
bestemmelsene for stay pé uteoppholdsareal tydeliggjores.
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Sendre Ramfjord
grunneierlag

Rolf Gystein Sandvoll

Harald Bjgrn Hansen

Stoytiltakene er etablert i henhold til gjeldende forskrifter, men valg
av materiale/utforming detaljeres i prosjektering.

Fylkesmannens onske om en ncermere spesifisering av stayvollene
er tatt med i bestemmelsene.

Stayrapporten er oppdatert, slik at ytterligere syv boliger med
kartlagt niva 55 desibel mot fasade er tatt med i tabell 5 for gul
Stoysone.

Rekkefolgebestemmelse sikrer at alle stoytiltak er ferdigstilt for
veganlegget tas i bruk.

Merknadene er tatt til folge.

Grunneierlaget onsker at det tilrettelegges bedre for kollektivtratikk
med bussholdeplass ved Hans Larsa-neset, med muligheter for
pendlerparkering.

I planforslaget er det innregulert kollektivknutepunkt pa Laukslett i
tilknytning til vegen til ASKO. Statens vegvesen var i dialog med
Troms og Finnmark fylkeskommune da planforslaget ble utarbeidet.
Fylkeskommunen har ansvar for kollektivtransport og foreslar kun
kollektivknutepunkt/bussholdeplass pa Leirbakken.

Merknaden tas ikke til folge.

Sandvoll gnsker at det avsettes areal for stopp og parkering langs
strekningen fra Serbotn til Hans Larsa-neset, og helt lav fartsgrense
for 4 kunne nyte utsikten til fjorden og estsiden. Det bes videre om
at det etablert avkjersel til Andersdalen og Balsfjord ved Hans
Larsa-neset.

Vegens standard tilsier hoy fartsgrense, og stopp og
utfartsparkering langs vegen er ikke forenlig med
trafikksikkerhetsmessige hensyn.

Det er regulert adkomst fra E8 ved Hans Larsa-neset til
eksisterende fylkesveg 7902.

Merknaden tas ikke til folge.
e Hansen onsker at adkomsten til hans utmark flyttes til et mer
egnet sted
Det vil bli etablert markavkjorsel ved hans eiendom som eneste
markavkjorsel pa strekningen. Adkomsten er plassert der det teknisk
og terrengmessig er mulig.

e Han frykter for stov og stey, og ensker at vegen legges i en
annen linje, slik at en unngér forbikjeringsfelt ved hans
eiendom. En skredoverbygning eller tunnellesning forbi
Storkollen vil gi bedre et miljo pa hans eiendom.
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Isabella Hansen
36/8

Ved ferdigstilling av vegen skal stov- og steyforholdene veere
innenfor akseptabelt niva iht. stayforskriftene. Avbatende tiltak blir
gjennomgatt samlet for veganlegget starter, og vil folge de
anbefalinger som er gitt i stoyrapporten. Det vil veere aktuelt med
staygjerder/voller og fasadetiltak pad boliger.

Bruk av skredoverbygg eller tunnel er uaktuelt, da det settes opp
stotteforebygninger som forhindrer skred.

Merknaden tas ikke til folge.

e Hansen vil at vannforsyningen skal sikres bade til
vaningshus og fjes.

Det skal utarbeides en plan for a sikre vanntilforsel til alle
hus/hytter langs den nye vegtraseen, hvor det blir anledning til d
befare omrddet for nye vannanlegg etableres. Nye vannanlegg skal
veere ferdigstilt for anleggsstart.

e Stoyskjerming: Hansen ensker boligen skal fa en utstrakt
stayskjerming.

Ved ferdigstilling av vegen skal stov og stoyforholdene er veere
innenfor akseptabelt nivad i ht. stoyforskriftene. Avbotende tiltak blir
gjennomgdtt samlet for veganlegget starter og vil folge de
anbefalinger som er gitt i stayrapporten. Det vil veere aktuelt med
staygjerder/voller og fasadetiltak pad boliger.
Merknaden tas til etterretning

e Vannforsyning: Hansen vil at drikkevannsforsyningen skal
sikres.
Det skal utarbeides en plan for d sikre vanntilforsel til alle
hus/hytter langs den nye vegtraséen, hvor det blir anledning til d
befare omrddet for nye vannanlegg etableres. Nye vannanlegg skal
veere ferdigstilt for anleggsstart.
Merknaden tas til etterretning.

e Vegutforming og skredsikring: Hansen ber om at vegen
utformes slik at forbikjeringsfelt ikke blir etablert ved
hennes eiendom, og at det etableres en rassikringstunnel
forbi Storkollen.

Bruk av skredoverbygg eller tunnel er uaktuelt, da det settes opp
stotteforebygninger som forhindrer skred.
Merknaden tas ikke til folge.

e Onsker kjorbar undergang til utmarka:
Terrenget tilsier at undergang ikke kan etableres pd forsvarlig vis.
Det legges opp til markavkjoring fra ES, slik at utmarka kan nds
med maskinelt utstyr pd sommerstid.
Merknaden tas delvis til folge.
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Magnar Richardsen

Odd Harald Johansen
35/13, nord for
Lavangsdalen

Breivikeidet
utviklingslag

e Hansen gnsker at brua skal etableres for anleggsstart av veg,
da hun frykter at brua ikke vil sta.
Alle geotekniske undersokelser tilsier at brua vil sta trygt og stabilt.
Reguleringsplanen vil ikke styre rekkefolgen i anleggsarbeidet.
Merknaden tas ikke til folge.

Richardsen er absolutt imot etablering av E8 pé vestsiden av
Ramfjorden, og mener budsjettene for veganlegget ikke er
realistisk. Han er kjent med at vegen vil medferer rivning av bolig
og uthus pa eiendommen 27/44, Laukslett.
Denne plansaken gjelder detaljregulering av ES8 pa vestsiden, og
behandler ikke valg av vegtrasé.
Merknaden tas til orientering.

e Det papekes behovet for & flytte vannkummer ved 37/11 og

37/5.

Det skal utarbeides en plan for a sikre vanntilforsel til alle
hus/hytter langs den nye vegtraséen, hvor det blir anledning til d
befare omrddet for nye vannanlegg etableres. Nye vannanlegg skal
veere ferdigstilt for anleggsstart.
Merknaden tas til etterretning.

e Det anskes flere busstopp for Express buss.
I planforslaget er det innregulert kollektivknutepunkt pa Laukslett i
tilknytning til vegen til ASKO. Statens vegvesen var i dialog med
Troms og Finnmark fylkeskommune da planforslaget ble utarbeidet.
Fylkeskommunen har ansvar for kollektivtransport og foreslar kun
kollektivknutepunkt/bussholdeplass pa Leirbakken.
Merknaden tas ikke til folge

e Det er ikke onskelig med fylling 1 fjord ved Storkollen.
Det er ikke pavist noen naturverdier i det omrddet der sjofyllingen
skal ligge. Sammenlignet med tidligere forslag er sjofyllingen
redusert ved at det nd anlegges skredsikringer i fjellsiden.
Merknaden folges ikke opp.

e En frykter at brupilarene vil forstyrre stromningsforholdene
1 fjorden.
Undersokelser og analyser utfort av Aquaplan Niva viser at
etableringen av brua har liten konsekvens for det marine miljoet i
Ramfjorden. Merknaden folges ikke opp.

e Det er onskelig med veg over E8 ved Fredheim 35/13
I reguleringsbestemmelsenes pkt. 2.3.1 er det gitt adkomst til gnr.
35, bnr. 13 via utmarksveg bak skredvollen pa Mostad via Statskog
sin eiendom gnr. 35, bnr. 3.
Merknaden folges ikke opp.

Breivikeidet utviklingslag er motstander av trasévalget, og peker pa
flere negative forhold til vestre alternativ. Det gjelder kostnader
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bruer, ising pé bru som folge av frostreyk, mangel pa
kostnadsvurderinger videre inn til byen, isgang i fjorden,
stromningsforholdene i fjorden, tidligere ras og rasfare, samt
problematiske grunnforhold. Husene pé Leirbakken rister nir
vogntog kjerer forbi, noe som bekrefter ustabile grunnforhold.
Utviklingslaget er bekymret for steyforurensningen av eksisterende
bebyggelse pa vestsiden av fjorden, ved at traséen er lagt sé hayt i
terrenget og med fartsgrense pa 90 km/t. E8 pa vestsiden vil ikke
avhjelpe trafikksituasjonen i Ramfjorden for trafikk nordfra. Det
argumenteres bredt for at gstre trasé vil veere mer fordelaktig.
Trygging av skolevei og fjerning av tungtransport ut av
boligomradene, vil vere & legge vegen pa den allerede vedtatte
gstsiden. Det er ogsa planlagt et stort industriomrade pa
Ramfjordmoen, som forsterker dette behovet. Det er for lite
helhetstenkning nar man ikke vurderer andre fremtidige
forbindelser mot Ullsfjorden og storbathavn i Tensvika, mv. Ostre
trasé vil redusere utslipp 1 form av sparte kilometer og rensing av
utslipp.

Statens vegvesen har svart pd alle faglige innspill til den planlagte
traséen. Dette omhandler skredfare og skredfaglige vurderinger
som er gjort. Konsekvenser av vannutskifting i fjorden ved ny bru er
kartlagt, som viser at det ikke ventes d medfore darligere
vannutskifting eller redusert oksygeninnhold i bunnvannet. Det er
ellers gjiennomfort stoyrapport som er vedlagt i planforslaget og
avbetende tiltak for dette. Diskusjonen om trasévalg blir ikke
kommentert.

Merknaden tas til orientering.

Solveig Holte Johansen e Johansen ensker ikke anlegg av vestre trasé for E8
Merknader til valg av trasé behandles ikke i dette planforslaget.
Merknaden tas til orientering.

e Det bemerkes at vegtraséen vil gd over hennes og sesterens
ubebygde fraskilte parseller.
Ved behov for d erverve nadvendig areal pa grunn av trasévalget,
vil Statens vegvesen ta kontakt med grunneier ndr planforslaget er
vedtatt.

e Hun mener fjordens dyreliv ikke er tilstrekkelig vurdert i
planen.
I planbeskrivelsens kap. 5.11.2 belyses virkningene for
naturmangfoldet, samt at virkningene vurderes opp imot
naturmangfoldsloven, se kap. 5.11.3. Plantiltaket medforer
riktignok noen negative virkninger, men kravene i
naturmangfoldsloven er oppfylt.
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Tindtunellen Tromsg
AS

Magne Nymo

Merknaden tar opp tidligere saksbehandling av E8 og feil de mener
er gjort i sammenheng med dette, samt utfyllende drefting av vestre
opp mot estre trasé. Sammenligningen av traséer er gjort for de
fleste fagomrader i reguleringsplanen, herunder trafikkulykker,
CO3, anleggskostnader, samfunnsekonomi, geologi, rasfare, natur
og biologi. Tindtunnelen mener at lovpélagt informasjonsmete ikke
er giennomfort. Informasjonsmetet ble gjennomfort ved planstart i
januar. Ved hering av planforslaget ble det ikke gjennomfort
informasjonsmete, grunnet situasjonen med corona. De mener
heringsfristen burde utsettes med 2-3 uker, slik at lovpalagt
informasjonsmete kunne gjennomferes. I det forste
informasjonsmetet nektet vegvesenet a svare pa spersmal knyttet til
trasé. Fylkesmannens brev av 12. mars mener de bekrefter at
trasévalg er en hayst lovlig og nedvendig del av planprosessen.

Store deler av merknaden omhandler trasévalg som ikke blir
kommentert av vegvesenet. Det kommenteres kun merknader knyttet
til planarbeidet for vestre trasé. Kostnader blir heller ikke
kommentert da planforslaget kun tar stilling til arealdisponeringen.
Vegvesenet kommenterer grunnforholdene som det er gjort
undersokelser av, og viser ellers til virkninger pa naturmangfold og
avbatende tiltak som det er gjort rede for i planforslaget. Pastanden
om saksbehandlingsfeil og lovstridigheter kan overproves av
Fylkesmannen innenfor rammen av klagebehandlingen for
reguleringsplaner.

Merknaden tas til orientering.

e Nymo mener planen ikke har hensyntatt fjordmiljoet
I planbeskrivelsens kap. 5.11.2 belyses virkningene for
naturmangfoldet, samt at virkningene vurderes opp imot
Naturmangfoldsloven, se kap. 5.11.3. Plantiltaket medforer
riktignok noen negative virkninger, men kravene i
Naturmangfoldsloven er oppfylt. Merknaden tas ikke til folge.

e Han mener det ikke er tatt hensyn til stoyforholdene for
beboerne pa ostsiden av fjorden.
Trafikkstoy avtar med okt avstand, og ny «stoysituasjon» pd
ostsiden av Ramfjorden blir vurdert som alminnelig trafikkstoy
under grenseverdiene. Mindre trafikk pd ostsiden vil medfore at den
direkte trafikkstoyen avtar, noe som vil veere positivt for bomiljoet.
Merknaden tas ikke til folge.

e Han mener det ikke er tatt hensyn til mulig ising av
vegdekket pé broen.
Med tanke pd eventuell is i vegbanen pd brua over Ramfjorden, er
dette et driftssporsmal som blir ivaretatt. Merknaden tas ikke til

folge.
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Vegard Skogland og
Gro Grgnnbakk

Torfinn Svendsen

Avrild Karlsen

Vegard Skogland og Gro Grennbakk mener at vestre trasé vil ha
betydelige storre negative konsekvenser for naturtyper, landskap,
fjordmiljeet, geologi og matjord enn det som er kommet fram 1
konsekvensutredningen og i debatten. De mener at gstlig trasé
kombinert med Tindtunnelen er et bedre alternativ. Det mangler en
helhetlig konsekvensutredning som tar for seg ulike alternativ til
innfartsveg helt til Tromse. Tindtunnelen er viktig for & avlaste
dagens E8 inn mot byen, og som i dag paferer omgivelsene
negative konsekvenser som stogy, forurensning og barriere mot
fjeera.

De negative virkningene pa natur og miljo i planforslaget er
undervurdert. Leirbakkodden er et svert verdifullt omrade og er en
dominerende landskapsform etter siste istid. [ omradet er det hayt
artsmangfold og lokalt sjeldne naturtyper. Det er ogsa en hekkende
koloni med sandsvaler. Det er en gammel slatteeng og en gammel
sjosamisk gard som vil ga tapt ved realisering av vestre trasé. Alle
disse delverdiene gjor at Leirbakkodden med strandsone méa
vurderes sveert hoyt. Vestre trasé medferer ogsd nedbygging av
fjeera. De er ikke enig at vestre trasé lar seg kombinere med
Tindtunnelen, grunnet terreng, geologi, kryssing av elvedal med
stor vannfering og kostnader som folge av lengre tunnellep.
Leirbakken er ellers plassert i risikoklasse 4 for leirskred. Vestlig
trasé vil heller ikke fange opp trafikken fra fylkesvei 91, som
fortsatt vil matte g& gjennom tettbebyggelsen 1 Ramfjord.

Vegvesenet viser til giennomfort konsekvensutredning for
naturmangfoldet og foresldtte avbatende tiltak. Det er ogsd
gjennomfort kartlegging av samisk fjordbosetning, som Sametinget
er tilfreds med. Tilleggsutredningene pa landbruk vurderer
Fylkesmannen som tilstrekkelig. NVE har ikke vesentlige merknader
til giennomfort geoteknisk undersokelse, og bekrefter dermed at
omrddestabiliteten i planomrddet er ivaretatt. Resterende
merknader tar opp diskusjonen om trasévalg som ikke blir
kommentert.

Merknaden tas til orientering.

Svendsen mener det er tatt lite hensyn til estetiske virkninger i
utredningen og prosjekteringen av E8 pa vestsiden, og at
vertikalkurver som er planlagt gir gkt fare for ulykker.

Estetiske virkninger er utredet i forbindelse med planarbeidet. Det
er riktig at brua pavirker landskapsbildet negativt, men for a
redusere de mannskapsmessige virkninger er det foresldtt en rekke
avbatende tiltak nevnt i planbeskrivelsens kap 5.9.4. link

Vegens vertikalkurvatur er planlagt etter Statens vegvesen sin
vegnormal N100, og stigningsforholdene er innenfor kravene.

Merknaden tas til orientering.
e Arild Karlsen mener hans sommerfjgs pa Hans Larsa-neset
bar bevares, og at traséen bar legges om.
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Torild Hauan

Audun Henriksen

Sommerfjgset er pa reguleringsplankartet krysset ut, og vil dermed
innlgses. Fjgset har ingen verdi som kulturminne, og
samfunnsgkonomisk finnes det ingen argumenter som tilsier at
vegen skal legges om pa grunn av fjgsens beliggenhet.

e Det er onske om at adkomsten til utmarka skal legges som
overgang over ES.

Samfunnsokonomisk finnes det ingen argumenter for da lage
overgang over E8 dersom det er mulig d legge til rette for en
likeverdig losning som er billigere. I dette tilfelle fdar grunneieren
tilgang til eiendommen sin via utmarksvegen pa Hans Larsa-neset.

e Karlsen er opptatt av at vanntilfersel fra egen brenn blir
opprettholdt.
Det skal utarbeides en plan for a sikre vanntilforsel til alle
hus/hytter langs den nye vegtraséen.

e Karlsen fremlegger behovet for gjerder, stayvoller,
rasteplass og bussholdeplass.

Det er ikke behov for a sette opp sikringsgjerder, da det ikke blir
noen store skjceeringer som trenger denne form for sikring.

Det vil ikke bli etablert noen rasteplass pa Hans Larsa-neset.

Det er ikke planlagt flere bussholdeplasser ut over den som vises pad
Leirbakken. Dette i dialog med Troms og Finnmark fylkeskommune.

Merknadene tas ikke til folge.

Torild Hauan mener det ikke er tatt hensyn til hennes eksisterende
avkjersel over E8, og ber videre om at det tas hensyn til en brenn
som ligger i kommende trasé.

Ny adkomst blir etablert via felt o SKV3, og vil gd under ES
(planskilt) via veganlegget til Asko. Det skal utarbeides en plan for
d sikre vanntilforsel til alle hus/hytter langs den nye vegtraseen.
Merknaden tas til orientering.

Audun Henriksen frykter at grunnforholdene pé vestsiden av
Ramfjord, og da sazrlig pd Hans Larsa-neset og Leirbakken, ikke er
egnet for vegbygging. Han mener massene i hovedsak bestar av
leire og silt. Flere lokale ras er bevis for dette.

Nar det gjelder grunnforholdene er det gjennomfort geotekniske
undersokelser, og for ncermere informasjon henviser vi til
tilsvarende geoteknisk rapport. NVE, som er fagmyndighet for
skred, har uttalt seg om kvikkleire og har ikke noen vesentlige
merknader angdende grunnforhold. De bekrefter dermed at
omrddestabiliteten i planomraddet er ivaretatt.

Merknaden tas til orientering.
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06 Endringer etter
merknads-
behandling

07 Konklusjon

Vedtakskompetanse

Kommunestyret

Vedlegg

| forbindelse med merknadsbehandlingen er det foretatt fglgende
endringer i kart og bestemmelser:

¢ Nedre del av Steinbakkelva skal forsterkes mot flom
Stgygrense mot fasade er presisert
Stagyvollene er presisert i starrelse og lengde i egen tabell
Maksimalt antall brufundamenter er fastsatt
Nye hensynsoner for kulturminner i Sgrbotn er fastlagt i
plankart og bestemmelser
e Et delareal i Sarbotn er tatt ut av planen i pavente av at

kulturmyndighetene skal frigi det fredede kulturminne.

o Alegressforekomsten skal beskyttes ytterligere med siltgardin
o Markavkjgrsel knyttet til eiend.36/1, 2, og 5 er lagt inn i kartet

Detaljreguleringen av E8 Sgrbotn — Laukslett pa vestsiden av
Ramfjorden er Igst pa en tilfredsstillende mate. Den tilrettelegger
for en sikker innfartsveg med hgy standard og god tilpasning til
landskapet.

Planen er tilfredsstillende Igst med hensyn til rasjonell veglinje og
koblinger til eksisterende veger, tilstrekkelige adkomster til utmark
og akseptable Igsninger for a ivareta drikkevann, natur og milja.
Tiltak mot flom og skred gir en sikker veglagsning.

Detaljregulering av E8 pa vestre side av Ramfjorden anbefales
godkjent.

Et lite delomrade i Sgrbotn er tatt ut av planen i pavente av
kulturmyndighetenes formelle frigivelse av automatisk fredet
kulturminne. Den delen av planen vil bli vil fremlagt for godkjenning
av kommunestyret i september/oktober 2020.

Oversiktskart E8, plabn1920

ROS-analyse E8 Sgrbotn - Laukslett, 2020

Merknadshefte E8 Sarbotn-Laukslett vestre trasé

Planbeskrivelse E8 Sarbotn-Laukslett vestre trasé 01.07.2020
Reguleringsbestemmelser E8 Sgrbotn-Laukslett, vestre trasé 19.06.2020(1)

Plankarthefte A3 rev

1920 plankart med hensynssoner
1920 plankart uten hensynssoner
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